AUS DEM RATHAUS 1969

Bei einem kurzen Riickblick auf das Jahr 1968 sind insbesondere zwei Ereignisse
hervorzuheben. Das eine ist die Neuordnung des Volksschulwesens, das andere
die kommunale Neugliederung. Die Schulneuordnung brachte die Gliederung in
Haupt- und Grundschulen. In Hoxter bestehen nunmehr zwei Gemeinschafts-
hauptschulen, eine Gemeinschaftsgrundschule und eine kath. Grundschule. Im
Zuge dieser Neuordnung des Volksschulwesens hat die Stadt HOoxter die
Schultragerschaft flr die Hauptschuljahrgange (5-9) der Gemeinden Bosseborn,
Brenkhausen, Litmarsen und Ovenhausen Gibernommen. Die Hauptschiler aus
diesen Gemeinden werden in den Schulen in Hoxter unterrichtet.

Die Stadt Hoxter ist auch Schultrager fir die Grundschliler der Gemeinde
Liatmarsen geworden. Aus Luchtringen wird zunachst nur das 9. Schuljahr in der
Hauptschule in Héxter unterrichtet (Hauptschule Nikolaitor). Uber die im
Zusammenhang mit der Neuordnung des Volksschulwesens stehenden Schul-
bauprobleme hinsichtlich aller Schulen in Héxter wird in einem besonderen Bei-
trag berichtet werden.

Die kommunale Neuregelung im Raume Hoxter hat im Laufe des vergangenen
Jahres konkrete Gestalt angenommen. Inzwischen haben samtliche Gemeinden
des Amtes Hoxter-Land, die Gemeinde Bruchhausen und die Stadt Hoxter einem
Gebietsanderungsvertrag zur Bildung einer GroBgemeinde zugestimmt. Mit dem
fur das Jahr 1970 zu erwartenden Inkrafttreten eines entsprechenden
Landesgesetzes beginnt ein neuer Abschnitt in der Geschichte des Raumes
Hoxter. Auch hierauf wird zu gegebener Zeit im einzelnen zuriickzukommen sein.

Im Gbrigen wurden im Jahre 1968 der Bau der Klaranlage und Kanalisation,
StraBenbau und Stadtkernsanierung fortgeftihrt. Auf dem Sportsektor sind kon-
krete Schritte zum Bau eines Hallenbades eingeleitet worden. Das Freibad erhielt
eine Heizungsanlage.

Im Jahre 1968 fanden 9 Sitzungen des Rates und 77 AusschuBsitzungen statt.
Danach ergibt sich eine durchschnittliche Sitzungsdauer von 2 3/4 Stunden. Die
Gesamtsitzungszeit betragt umgerechnet 9,73 Tage. Unter Zugrundelegung einer
Arbeitszeit von 9 Stunden pro Tag wurden 26 Arbeitstage (= 5 Arbeitswochen +
1 Tag) zusatzlich flir Sitzungen in Anspruch genommen, da die Sitzungen sowohl
des Rates wie auch der Ausschisse nicht vor 18 Uhr beginnen.

Im AnschluB an die Ausflihrungen in der letzten Ausgabe des Monatsheftes
sollen nunmehr die Stadtkernsanierung und der StraBenbau naher behandelt
werden.



Stadtkernsanierung

Die SanierungsmaBnahmen in Hoxter wurden ausgel6st durch die véllig un-
zureichenden Verkehrsverhaltnisse insbesondere im Bereich der Stummrige-/
Markt- und WeserstraBe und erstreckten sich zunachst auf den Raum
Stummrige-, Weser-, Ufer- und SackstraBe. Es muBte zunachst einmal
ausreichender Grund und Boden zur Verbreiterung der StraBen gewonnen und
im Gbrigen die Gestaltung des Raumes innerhalb dieser StraBen festgelegt
werden. Nach vorangegangener Festsetzung der Verkehrsflachen ordnete der
Bebauungsplan Nr. 7 vom 14. 5. 1965 die Bebauung parallel zur
StummrigestraBe. Nachdem dann auch die Planungen der Bundespost mit den
stadtebaulichen Planungen in Einklang gebracht worden waren, konnten durch
den Bebauungsplan vom 18.6.1968 die endgliltigen Festsetzungen fiir den
genannten Sanierungsbereich getroffen werden. An der StummrigestraBe sind
Geschaftsbauten errichtet worden. Ein weiteres Geschaftshaus ist im Eckbereich
zwischen Ufer- und WeserstraBe geplant. Der Ubrige Raum steht der Post flir
einen Neubau zur Verfigung.

Der Abbruch des alten Postgebdudes und der Postneubau setzen die Errichtung
des Fernmeldegebaudes am Luisenplatz voraus. Deshalb muBte fiir den Bereich
Luisenplatz ein Bebauungsplan aufgestellt werden, den der Rat durch Satzung
vom 18. 6. 1968 beschlossen hat. Die Post hat inzwischen die Verhandlungen mit
den Eigentimern des Grund und Bodens am Luisenplatz aufgenommen. Es bleibt
zu hoffen, daB3 sie danach zligig mit den Bauarbeiten fiir das Fernmeldegebaude
beginnt, um dann ebenso zligig den Neubau des Postamtes in der WeserstralBe
voranzutreiben. Denn ohne den Neubau der Post ist die Sanierung dieses
Raumes nicht abgeschlossen.

Insgesamt waren fur die Sanierung im Bereich Stummrige-/Sack-/Ufer-/Weser-
straBe rd. 3,3 Mio DM aufzubringen. In dieser Summe sind die Kosten des
Grunderwerbs, der Gebaudewertentschadigungen und der Entschadigung
sonstiger Vermogensnachteile flir die von der Sanierung betroffenen Eigentliimer
enthalten. Das Land Nordrhein-Westfalen hat die Sanierung durch relativ hohe
Zuschisse gefordert. Auch die StraBenbauverwaltung hat sich im Umfange der
fur die Fahrbahn der StummrigestraBe und WeserstraBe gewonnenen Mehr-
flachen finanziell beteiligt. Gleichwohl verbleibt flir die Stadt Hoxter eine
Eigenleistung von rd 700.000 DM. Hervorgehoben werden sollte in diesem Zu-
sammenhang, daf3 die SanierungsmaBnahmen auf freiwilliger Basis, d. h. auf-
grund von Vereinbarungen zwischen den Grundstickseigentlimern und der Stadt
durchgefiihrt werden konnten.

In Verbindung mit der Sanierung im Kreuzungsbereich der B 64/83 und L 823
stand die Verbreiterung der MarkstraBe durch Abbruch des stadt. Gebaudes
Marktstr. 4. Diesem Projekt ging die Errichtung des Geschaftstrakts am Markt im



Jahre 1966 voraus, dessen Raumlichkeiten zunachst den Geschaftsinhabern im
Hause Marktstr. 4 flir die Zeit des Abbruchs und Wiederaufbaus dieses Hauses
zur Verfuigung standen. Fir diese stadtischen Bauten im Rahmen der Innenstadt-
sanierung sind Landeszuschlisse nicht gezahlt worden.

Die SanierungsmaBnahmen in Hoxter werden weitergehen. Z. Z. ist eine
stadtebauliche Untersuchung flir den Raum Holenberg-/HennekenstraBe-/Kili-
anikirche in Arbeit, um aufgrund dieser Untersuchungen einen Bebauungsplan
aufzustellen.

StraBenbau

Der Kostenaufwand flir StraBenbaumaBnahmen in der Stadt Hoxter von 1965 bis
1968 einschlieBlich belauft sich auf rd. 2.900.000,- DM.

Auf den Ausbau der Fahrbahnen qualifizierter StraBen (Ortsdurchfahrten der B
239, B 64; 83, L 823) entfallen davon Kosten in H6he von rund 1.150.000,- DM.
Diese Kosten sind von Bund und Land als Trager der StraBenbaulast getragen
worden. Entwurf und Bauleitung flir diese MaBnahmen lagen aufgrund von UA-
Vereinbarungen bei der Stadt Hoxter. Insgesamt wurden 2.357 m Fahrbahnen
der Brenkhauser StraBe, StummrigestraBe, MarktstraBe (einschl. Kreuzungs-
bereich), NikolaistraBe, Litmarser StraBe und WeserstraBe ausgebaut. Durchweg
umfaBten diese BaumaBnahmen die Beseitigung des vorhandenen Stral3en-
pflasters und den Einbau von Schwarzdecken auf frostsicherem Unterbau. Mit
den BaumaBnahmen war - soweit mdglich - eine Verbreiterung der Fahrbahn, die
Herstellung verkehrsgerechter Kreuzungen und Einmindungen und die
Schaffung sonstiger der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs dienenden An-
lagen verbunden (Parkstreifen und Signalanlagen).

Flir den Ausbau von Fahrbahnen und Gehwegen, fir die die Stadt Hoxter Trager
der StraBenbaulast ist (GemeindestraBen), wurden von 1965 bis heute rd.
1.750.000,- DM aufgebracht.

Im Rechnungsjahr 1965 betrug der Kostenaufwand flir GemeindestraBen rd.
620.000,- DM. In dieser Summe sind z. B. der Neubau der Beckhausstr., Louis-
Flotho-StraB3e, der StraBe zum SchieBstand (Rest) und die Verbindungstrale
nach Bosseborn enthalten. Weiter umfaBt der genannte Betrag die Kosten ftr
gréBere Instandsetzungsarbeiten an folgenden StraBen: Wilhelm-Haarmann-
StraBBe, RodewiekstraBe, Pommernweg, NagelschmiedstraBBe, Wegetalsrrale,
Apfel-weg und Rohrweg. AuBerdem wurden am FloBplatz und am Friedhof Park-
platze angelegt, deren Kosten in der vorgenannten Summe enthalten sind.

Mit rd. 160.000,- DM wurden im Rechnungsjahr 1966 grdBere Instand-
setzungsarbeiten an folgenden StraBen ausgefiihrt: Am Roten Turm, An der
Wilhelmshdhe, Im Flor und NagelschmiedstraBe. In dieser Summe sind
auBerdem die Stadtanteile an UnternehmerstraBBen wie z. B. Paul-Keller-StraB3e



und Gerhart-Hauptmann-StraBe enthalten.

Das Rechnungsjahr 1967 erforderte flir den Neubau, die Instandsetzung und
Unterhaltung von GemeindestraBBen einen Kostenaufwand von rd. 715.000- DM.
Allein die Herstellung der Gehwege im Zuge des Ausbaus der Fahrbahnen qua-
lifizierter StraBen verursachte Kosten in Hohe von rd. 225.000,- DM. An Neu-
baumaBnahmen sind die IndustriestraBe (von Albaxer StraBe bis AuguststraBe),
die Verlangerung der Friedrich-WilhelImWeber-StraBe und die Mecklenburger
StraBe zu erwahnen. GréBere Instandsetzungsarbeiten werden in der Rosen-
straBe, Obere MauerstraBe, An der Wilhelmshdhe, Wilhelm-Haarmann-Stralle,
PapenstraBe und im Rohrweg ausgefiihrt. In der genannten Summe ist
auBerdem der Anteil der Stadt an den Kosten der Verbreiterung des
Bahnlibergangs an der Weserbriicke, die von der Bundesbahn durchgeftlihrt wird,
und der Restausbau des Forsterweges (Feldwirtschaftsweg) bis an die
Gemarkungsgrenze der Nachbargemeinde Boffzen enthalten, des weiteren
Kostenanteile der Stadt an UnternehmerstraBen wie Grabenstrale, Agnes-
Miegel-StraBe und EichendorffstraBe.

In den vorgenannten Kostensummen der einzelnen Rechnungsjahre sind jeweils
beachtliche Betrage fiir kleine Instandsetzungs- und Unterhaltungsarbeiten an
einer Vielzahl von GemeindestraBen enthalten, die im einzelnen hier nicht auf-
gezahlt werden koénnen. Der Kostenaufwand hierfur betrug 1965 rd. 100.000,-
DM, 1966 rd. 65.000,- DM und 1967 rd. 125.000,- DM.

Der Haushalt des Rechnungsjahres 1968 ist bis heute bereits mit Kosten flir den
StraBenbau in Héhe von rund 250.000,- DM belastet. Darin sind Restbetrage fur
Gehweganlagen im Zuge des Ausbaus qualifizierter StraBen sowie die
Gesamtkosten der Gehwege im Kreuzungsbereich der B 64/83 und der L 823
enthalten, ferner Kosten flir groBere Instandsetzungsarbeiten an den StraBen Im
Petrifeld, Triftweg, Krangelweg, KramerstraBe und NagelschmiedstraBe. Die
Kosten der Brlicke im Zuge der IndustriestraBe zwischen AuguststraBe und
Rohrweg sowie der Stadtanteil fir flr die GrabenstraBe als Unternehmerstral3e
sind hier ebenfalls aufzuzahlen. AuBerdem sind StraBenbauauftrage in Hoéhe von
rd. 60.000,- DM zu Lasten des Rechnungsjahres 1968 vergeben, die bisher
jedoch noch nicht ausgefiihrt worden sind (Rest IndustriestraBe - von
AuguststraBe bis Rohrweg-, Obere MauerstraBBe - bis WallstraBe-, Trauben-
straBBe).

Zu den vorgenannten Kosten flir den Ausbau von GemeindestraBen von 1965 bis
heute in H6he von rd. 1.750.000,-DM sind von Bund und Land Zuschtisse bzw.
zweckgebundene Finanzzuweisungen (ab 1966) in Héhe von zusammen rd. 33%
der vorgenannten Kosten gewahrt worden, ohne die das umfangreiche
Bauprogramm bei der schwierigen Finanzlage der Stadt nicht hatte durchgefiihrt
werden kdnnen. Die Stadt erwartet auBerdem zu diesen Kosten einen RlickfluB in



Héhe von etwa 10% an ErschlieBungsbeitragen, die bekanntlich nur bei der
Anlegung neuer StraBen erhoben werden kdnnen. Damit verbleibt der Stadt ein
Eigenaufwand von rd. 57 % der vorgenannten Summe, das sind fast 1.000.000,-
DM in einem Zeitraum von 4 Jahren.

In diesem Zusammenhang muB, da mit dem StraBenbau im unmittelbaren
Zusammenhang stehend, auch die Beseitigung von Engpassen in der Ortsdurch-
fahrt (Marktstr. 29/3 1, NikolaistraBe 1) erwahnt werden, fur die bisher - auBer-
halb der vorgenannten Summen flir den StraBenbau - Kosten in Hohe von rd.
640.000,- DM aufgewandt worden sind. Auch an diesen Kosten beteiligt sich die
StraBenverwaltung mit namhaften Zuschiissen. Trotzdem sind durch die Stadt
auch hier im Interesse einer Verkehrsverbesserung erhebliche Eigenleistungen zu
erbringen.

Auch im Jahre 1969 wird der StraBenbau weitestgehend an den KanalbaumaB-
nahmen orientiert werden. Im Zuge der Kanalisationsarbeiten ist der Ausbau der
RoonstraBe, BachstraBBe und SackstraBe vorgesehen. Hinzukommt im Rahmen
des weiteren Ausbaus der B 239 die StraB3e ,,Griine Mihle" bis zur Schelpe-
briicke. Insgesamt werden 1969 zusatzlich zu den in diesem Jahr nicht mehr
ausgefihrten StraBenbauarbeiten rund 300.000- DM flir den StraBenbau
ausgegeben werden.

Den Vorentwurf fir den Bau der EntlastungsstraBe (Bollerbachlésung) hat der
Bundesverkehrsminister im August 1967 genehmigt. Auf der Grundlage dieses
Vorentwurfs wird z. Z. der endgultige Bauentwurf durch die StraBenbauver-
waltung aufgestellt. Nach Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens diirfte
mit dem Baubeginn 1970/71 zu rechnen sein.

Stadtdirektor Dr. Kihn



